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IORE LOMBARDIA

Grandi infrastrutture,
sprint da consolidare

Thomas Mackinson

MILANO ‘
Unbalzoinavanti, manonta-
le da “staccare” la Lombardia dal
deficitario quadro nazionale. Ai
blocchi di partenza del 2008, an-
chelaregione del “partito del fa-
re” si presenta con i freni tirati,
sottoilsegnodell'incertezzasufi-
nanziamenti pubblici e procedu-
re.Queste, insintesi, leindicazio-
ni fornite dal Rapporto Oti 2007
curato da Unio-
nelIndustriale di Torino e Confin-
dustria Genova, che fa il punto

It GIUDIZIO

Il rapporto Oti Nordovest

il Assolombarda, [V a1
Industriale di Torino

e Confindustria Liguria
evidenzia i nodi da sciogliere

sullo stato di avanzamento dei
grandi progetti diviabilitastrada-
le e indica le attese e le criticita
dell’anno nuovo. A partire dal fat-
to che, afronte diun 229 difinan-
ziamenti in piti n€l 2008 a livello
nazionale, al tavolo delle grandi
opere continueranno a mancare
7,5 miliardidi euro rispetto ai pia-
ni di investimento di Anas e Fer-
rovie. Da qui, I'invito a ripensare
subito il modo di attribuire risor-
se perché siagarantitol'intero ci-
clo di vita dei progetti. Pena, la
brusca interruzione dei cantieri.
Un richiamo che vale anche per
laLombardia, il cui quadro infra-
strutturale si presenta ancora
unavoltatralucie ombre. A carat-
terizzare positivamente lo svilup-
po sull’asse Nordovest concorre
su tutti 'ambito autostradale.
L’azione di Concessioni autostra-

dali lombarde (Cal) ha impresso
nuovo vigore, sbloccando le pro-
cedure di Brebemi e Pedemonta-
naLombarda. Eppure i cantieri si
vedranno solo nel 2009, e solo
perlaprimaopera, perché i primi
lavori per Pedemontana non av-
verranno primadel 2010. Risulta-
to:le due arterie autostradalinon
saranno percorribili, rispettiva-
mente, prima del 2012 e del 2015.
Per allora, dovranno essere
scioltinodiche nonhannotrovato
soluzione I'anno scorso. Per Bre-

bemi resta aperto il capitolo della’

procedura di infrazione avanzata
dalla Commissione Europea nei
confronti del Governo sulla con-
venzionetraCale Brebemispa.La
sottolineatura critica per Pede-
montanalombardariguardainve-
ce l'esclusione dalla convenzione
raggiunta nel 2007 dei lotti 2 delle
tangenziali di Como e Varese per
7oomilionidieuro. Esceinfinedal-
lo stallo di un anno intero la Tan-
genziale Est Esterna di Milano.
L’accordo di programma sotto-
scritto a novembre ha aperto la
stradaallagara per laprogettazio-
nedefinitiva. Trale opere avviate,
segnaancorail passol’accessibili-
taallaFieraRho-Peromentrelasu-
perstrada Malpensa-Boffalora si
avvicina alla data di consegna (31
marzo) conun anno diritardo sul-
lespalle. Graviritardidiprogram-
mazione odiiter proceduralerica-
dono sullo sviluppo del nodo me-
tropolitano milanese: la variante
del Sempione & ferma da due anni
alCipe,sonobloccatidaunannoil
collegamento Magenta-Tangen-
ziale ovest di Milano e la Rho-
Monza. Le provinciali Paullese e
Villa Monza proseguono a sin-
ghiozzo: la prima dovrebbe vede-
rel’aggiudicazione dei cantierien-
tro gennaio, laseconda vedra pro-

seguire i lavori sul primo lotto di
collegamento con il sistema auto-
stradale milanese. Quanto allosvi-
luppo del sistema ferroviario, il
Rapporto Otienfatizzaiprogressi
dellareamilanese: beneilavoriin
corsoal Passante ferroviario, quel-
Ii finiti per il quadruplicamento
della Milano Cadorna -~ Milano
Bovisa, il potenziamento dellaMi-
lano-Mortara con i lawori di rad-
doppio della tratta S.Cristoforo
~Albairate/Vermezzo. Un’om-
bra, invece, avvolge ancora ’Alta
Velocita: T'asse Milano-Verona
non havisto alcun finanziamento
pur essendofondamentale per da-
re continuita in texritorio italiano
al Corridoio europeo dei due ma-
ri. Se il 2007 ha visto completare i
lavori sulla tratta regionale Piol-
tello-Treviglio e 'impegno ad av-
viare subito la tratta Treviglio-
Brescia,nelnovero del possibile &
rimasta la tratta Brescia-Verona.
Lasuarealizzazione ¢ demandata
alle “future disponibilitafinanzia-
rie pubbliche”. Stessa incertezza
segmenta il collegamento al tun-
nel ferroviario del Gottardo: la
tratta Seregno-Bergamo si & ag-
giudicata 83milioni di euro per la
progettazione, mentre € rimasto
a zero il quadruplicamento della
linea Chiasso-Seregno. Infine, la
gronda ferroviaria nordovest di
Milano costituita dall’asse ferro-
viario Novara-Malpensa-Saron-
no-Seregnohavisto proseguire le
tratte gia avviate menitre le rima-
nenti (Castano-Turbigo e Sere-
gno-Saronno)inizieranno, conri-
tardo, solonel 2009.

Irapporto Otisardpresenta-
to in occasione della Mobility
Confrence, promossa dafi¥3hu
¢ Camera di com-
mercio di Milano il 28 e 29 gen-
naio nel capoluogo lombardo.
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Investimenti. Secondo il Rapporto Oti NordOvest la gestione finanziaria del 2007 non é all’altezza

Infrastrutture avanti adagio

L’aumento dei fondi non coprira il fabbisogno del 2008

w «Non all’altezza delle esi-
genze e delle aspettative pie-
montesi». Cosil'ultimo rappor-
to (riferito al 2007) dell'Osser-
vatorioterritoriale infrastruttu-
re (Oti) NordOvest giudica l'at-
tuale gestione politica e finan-
ziaria dei trasporti e delle gran-
di opere piemontesi. Una valu-
tazione che trovaanche confer-
me sul versante ligure che si
chiude conunforte appello per-
ché per la rete del Nord-Ovest
cisia «maggior coraggiodapar-
te deidecisoripubblicinel crea-

requelcircolovirtuosotraterri-
torio e investimenti infrastrut-
turaliingrado diliberare nuove
risorse economiche».
L’Osservatorio Oti fa il punto
ogni anno, dal 2001, ed & curato
da Unione industriale di Torino,
Confindustria Genova e
L'edizione 2007 sara
presentata a fine mese a Milano
alla Mobility conference exhibi-
tion. 11 2008 nel Nord-Ovest si
prospetta difficile innanzitutto
(ma non é una novita) sotto
I'aspetto delle risorse finanzia-

rie. Infatti, anche se nel 2008 le
infrastrutture godranno di un
22% in piltrispetto alla preceden-
te manovra del Governo, la pro-
grammazione di Anas e Rfi supe-
ra di gran lunga il budget. Il pia-
no 2007-2011 dell’Anas prevede
nuovi investimenti per circa 7
miliardi, ma sono 4,45 quelli con-
fermati dalla Finanziaria. A sua
voltaRfiragionasuspesepers,9
miliardi, afronte dei 2,9 assegna-
ti. E ancora, le opere della Legge
Obiettivo prospettano spese per
6,2miliardifrazoo08e 2010, quan-

docenesono3,3incassa.

C’¢ poi il problema della ge-
stione del consenso su alcune
grandi opere. Sulla Torino-Lio-
ne il mondo industriale rilancia
con forza l'ipotesi di un traccia-
to interrato nella tratta Chio-
monte-Avigliana, utilizzando le
riconvertite aree soprastanti
per progetti conricadute econo-
miche locali. Inalterato in Ligu-
ria il quadro del "Terzo valico”
chenel 2007 hasubito nuove fre-
nate invece di fare passi avanti.

: Ferrero » pagina 4
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Fonte: Osservatorio territoriale infrastrutture

6,2miliardi
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Grandi opere. L’osservatorio Ot

Nord-Ovest fermo
sull’Alta capacita

Alessandro Arona
ROMA

ww Sbloccate nel 2007legran-
di autostrade del Nord Italia,
con certezza giuridica e finan-
ziaria per Brebemi, Asti-Cu-
neoelePedemontane Lombar-
da e Veneta, I'accordo politico
sultracciato per la tangenziale
est Milano eilavoriinfase con-
clusiva (fine 2008) per il Pas-
sante di Mestre. Bene anche la
forte iniezione di risorse im-
pressa con la Finanziaria 2008
e il miliardo di euro ottenuto
dalla Commissione europea
per le Reti Ten. Eppure pro-
priosulle nuove tratte ferrovia-
rie dei corridoiV (Lione-Tori-
no-Trieste), VIII (Brennero-
Verona) e dei Due mari (Geno-
va-Rotterdam) resta una so-
stanzialeincertezza suproget-
ti,tempidirealizzazione e fon-
tidifinanziamento.
Cosil'ultimo Rapporto «Oti
Nordovest», preparato come
ognianno dalle associazioniin-
dustriali di Milano, Torino e
Genovaper fotografare 'avan-
zamento delle infrastrutture
di trasporto negli ultimi12 me-
si, sintetizza 'andamento nel
corsodell’anno 2007.L’ambito
diattenzione dello studio (che
sara presentato alla Mobility
Conference diMilanoil prossi-
mo 28 gennaio) sono le regioni
del Nord-Ovest, con pero
un’appendice curatadallaFon-
dazione Nordest.
Lostudiosegnalain partico-
lare «l'incertezza nella pro-
grammazione, essenzialmen-
te legata alla mancanza di ri-
sorse pubbliche, per l'avvio

delle nuove linee dell’alta ca-

pacitaferroviaria, a partire dal-
la Milano-Veronay». La Trevi-
glio-Brescia, tratta da due mi-
liardi di euro indicata come
prioritaria dal Piano Rfi e dal
ministro Di Pietro, e che sara
pronta alla gara a meta 2008, &
al momento ancora priva de-
gli1,8 miliardidi euro mancan-
ti. Ancora peggio va per la To-
rino-Lione, per la quale il pur

positivo lavoro dell’Osserva-
torio tecnico non ha comun-
que ancora portato a una pro-
gettazione sututtoil tracciato.

Proprio su questo € arrivato
ieriunappello dal ministro del-
le Infrastrutture Antomio Di
Pietro: «Abbiamo finorarispet-
tatoitempisulla Torino-Lione
-hascritto in un comuniicato -
e ottenuto il cofinanziamento
europeo. Oraperd ¢ ilmomen-
to di individuare, insieme alle
popolazioni locali, la migliore
localizzazione dell’opera. Dob-
biamo al pil1 presto - conclude
ilministro - convocareil Tavo-
lo di Palazzo Chigi e approva-
re un cronoprogramma vinco-
lante per tutti».

Anche perle opere di colle-

TNODI DA SCIOGLIERE

Per la Milano-Verona

resta incerto lavvio
Treviglio-Brescia

a corto di fondi

e Torino-Lione a rischio stop

gamento al tunnel ferroviario
del Gottardo (Chiasso-Sere-
gno-Bergamo) il rapporto Oti
denuncia il permanere di
«una fase di stallo», vista 'as-

senza di fondi (2,4 miliardi) e-

di impegni programmatici.
Meglio invece I'asse ferrovia-
rio Novara-Malpensa-Sere-
gno: nel 2007 sono proseguiti
i cantieri per il tunnel di Ca-
stellanza e la Magnano-Van-
zaghello, mentre i lavori sulle
altre tratte (Castano-Twurbigo
e Seregno-Saronno) inizieran-
no solo nel 2009. Bene anche
Passe Torino-Milano: 'altaca-
pacita dovrebbe essere pron-
ta nel 2009, mentre per il po-
tenziamento dell’autostrada
A4, completato il primo tron-
co Torino-Carisio nel 2007,
quest’anno sara pronto un al-
trotrattoda19 km, mentre 'ul-
timo tratto Greggio-Milano
sara pronto nel 2013.
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«Se Alitalia deve fallire,

llira

ma Malpensa che ci azzecca™

Maria Sorbi

® Malpensa non ci sta a diven-
tare un aeroporto di serie B. Sta-
volta il no al suo ridimensionamen-
o arriva dritto dritto dal mondo
degli industriali, che temono di ri-
metterci in affari e spostamenti. E
che fanno eco alle proteste solleva-
te contro il taglio dei voli previsto
per aprile. E la vicepresidente di
Confindustria, Emma Marcega-
glia, aintervenire: «Malpensa non
pud essere abbandonata né de-
classata - insorge al convegno sul-
le Infrastrutture organizzato da
a Milano -. Il piano
Air France attuale vunol dire una
riduzione dei due terzi dei voli e
otto milioni in meno di passeggeri,
in poche settimane. In un territo-
rio in cui la domanda cresce, tutto
guestonon & possibile». Nella par-
tita a difesa dello scalo lombardo
quindi «Confindustria c'e». «Le so-

luzioni - spiega la Marcegaglia -
devono essere di mercato, nessu-
no auspica soluzioni politiche».
Certo, occorre anche rimandare

con una moratoria il taglio dei voli
e magari, nel frattempo, dare un’
occhiata ai piani alternativi a quel-
lo di Air France, per ora ritirati
nel cassetto ma «da guardare con
attenzione».

Sulla stessa linea Diana Bracco,
alla guida degli industriali lombar-
di: «Non vogliamo essere margina-
lizzati - incalza -. Occorre arrivare
a una soluzione, la migliore possi-

bile per mantenere l'aeroporto in-
tercontinentale del nord»,

Dal canto politico, il ministro al-
le Infrastrutture, Antonio Di Pie-
tro, invita a separare il destino di
Malpensa da quello di Alitalia. Un
conto sono le sorti della compa-
gnia di bandiera, ormaij fallita, un
altro & il rilancio dell'aeroporto.
«L'aeroporto varesino - spiega il
ministro - non & una realta satelli-
te di Alitalia. Se viene lasciato vive-
re,. con la possibilita di cercare
nuovi partner, allora potra fare di
pii1 e meglio». Secondo Di Pietro,

non bisogna far patire a Malpensa
le conseguenze della cattiva ge-
stione di Alitalia. Questo sarebbe

Il ministro alle Infrastrutture Di Pietro:
«Se all’aeroporto varesino viene lasciata
la possibilita di cercare nuovi partner,
potra fare sicuramente di piu e meglio»

un danno peggiore del male. «Che
ci azzecca Alitalia con Malpensa?
Sel'azienda, che perde un milione
di euro al giorno, deve fallire, falli-
ray.

Giusto. Per guesto si fa sempre
piu forte la richiesta di una mora-
toria per nontagliare con un colpo
netto le rotte di Malpensa e per
dare il tempo di riorganizzare tut-
to. Ovviamente la crisi di Governo
non aiuta né accelera i tempi per
arrivare a una soluzione. Se ne
rendono ben conto i politici che
stanno combattendo una batta-
glia dopo l'altra per salvare il loro
scalo. Pil1 passa il tempo e pil si
avvicinala data in cui sarapno sop-
pressi oltre 700 voli alla settima-
na, da un giorno all'altro. «SuMal-
pensa - interviene il presidente
della Regione Lombardia, Rober-
to Formigoni - il governo sta dimo-
strando un'inerzia che pud rivelar-
si pericolosa. E necessario riconsi-
derare tutte le offerte pervenute,
per prima quella di Air One e Ban-
ca Intesa, e occorre riconvocare
subito il tavolo tecnico e politico
per prendere una decisione».
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NESSUN
ACCORDD CON
AXR FRANCE
A tausa dell'incerterza
politica, potrebbe saltare
I'accordo con fa
compagnia francese:

Air One cercherebbe
alleanze con Tpg e con

gli industriali del Nord

DI STUDID
Dando sicura
a vittoria di Air France,
si tornerebbe
apuntare su Malpensa
prendendo tempo
e convincendo Alitalia
artinviare la cessione:
degli sfot

b N [
sl ARt

Malpensa non

deve pagare la
cattiva gestione
della compagnia
di bandiera

. HUB DI
. RIR ONE
%7 i fronte del Nord cerca
¥ qualche compagnia aerea
che possa fare di
_Malpensa il proprio hub
di riferimento: Air One
in pole position, forte gia
di un‘affeanza commerciale
con Lufthansa

Nessuna soluzione
politica: si torni
a valutare piani
alternativi

ad Air France

Quello del Nord e
un mercato che
crescedel 6%
I’anno: molto pii
di Fiumicino

L'organizzazione
per sopperire .
alla mancanza di
Alitalia richiede
tempi lunghi.
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Trasporti. Alla Mobility Conference di [XINEINIEIGREN Formigoni e Bracco chiedono lo stop della trattativa con Air France

«Bloccare la vendita di Ali

11 Nord al Governo: moratoria per Malpensa e subito il tavolo Milano

Marco Morino
MILANO

wsw Bloccarele procedurediven-
ditadi Alitalia e riconvocare subi-
toiltavolo per Milano su Malpen-
sa. Tanto pili che una decisione
cos delicata, come quella sulla
trattativatra Alitaliae Air France-
Klm, dovrebbe poter contare su
una stabilita politica che oggi il
Paese non ha. Alla Mobility Con-
ference organizzata ieri da Asso-
lombrada, 'associazione degli
imprenditori milanesi, risuona

un nuovo allarme Malpensa. Ai’

pressanti inviti rivolti al Gover-
no da Diana Bracco (presidente
di Assolombarda) ed Emma Mar-
cegaglia (vicepresidente di Con-
findustria), che chiedono impe-
gni precisi sul futuro dell'aero-
porto intercontinentale delNord
Italia, fanno seguito gli appelli al-
trettanto forti scanditi dal gover-
natorelombardo, Roberto Formi-
goni, e dal ministro delle Infra-
strutture, Antonio Di Pietro.
«Nonpossiamo perdere unso-

Mobility onference. Diana Bracco(a sinistra) con Emma Marcegaglia

lo minuto - dice Formigoni- per-
ché siamo di fronte a una sfida-
epocale, in cui il danno per la
Lombardia & un danno per l'inte-
ro Paese». Il rischio vero, avver-
te DianaBracco, «& quello diusci-
re marginalizzati come sistema
Paese: gli investitori stranieri po-
trebbero lasciare I'Italia proprio
nel momento in cui globalizza-
zione e collegamenti aerei sono
fattoridecisivi per lacompetitivi-
ta». Politici e imprenditori chie-
dono che il tavolo Milano venga
riconvocato al pilt presto per
consentire al Nord di difendere
il suo hub. L’elenco dei voli che,
secondo il progetto Air France,
verrebbero cancellati a Malpen-
sa risulta inaccettabile per I'eco-
nomiadel Nord. «Bisogna ferma-
re le procedure divendita di Ali-
talia- afferma Formigoni- oppu-
re vendere stabilendo precisipa-

‘letti, non con mani e piedi lega-

ti». Formigoni e Diana Bracco
chiedono che «sianoriconsidera-
te tutte le offerte di acquisto di

FOTOGRAMMA

Alitalia non limitandosi a consi-
derare solo quella di Air France,
mavalutando conattenzione an-
che le proposte di Air One». Ac-
canto a questarichiesta, impren-
ditorie politici del Nord rilancia-
nol'ideadellamoratoria per Mal-
pensa (3 anni senza taglio dei vo-
li da parte di Alitalia), per dare
modo ditrovare I'alternativa pilt
efficace alla compagnia pubbli-

ca. «Malpensa-~aggiunge laBrac- -

co ~ ¢ un asset strategico anche
per attirare nel nostro Paese gli
investimenti esteri. Non dimenti-
chiamo chelasolaLombardia as-
sorbe oltre il 38,350 degliinvesti-
menti esteri in Italia e che il 97%
di questi si concentra nella pro-
vincia di Milano».

«Malpensa - dice Emma Mar-
cegaglia - non puo essere abban-
donata e declassata. Il piano at-
tuale prevede una riduzione di
due/terzideivolielaperditadi8
milioni di passeggeri nell’arco di
pochi mesi; non ¢ possibile in un
territorio in cui la domanda di

servizi aerei ¢ in forte crescita.
Non possiamo accettare questa
scelta, che crea problemi enormi
aMilano e al Nord Italia. Cisono
piani alternativi da considerare
con attenzione; lamoratoria & un
obiettivominimo». Anche DiPie-
trosischieracon Malpensa. Inol-
tre secondo il ministro «non si
puo incaricare il management di
vendere, perché questo vende al
miglior offerente per fare casset-
tadal lato finanziario. La soluzio-
ne migliore ¢ dividere le sorti di
Malpensa da quelle di Alitalia.
Malpensa oggi vale piti di Alita-
lia, & un’attivita di impresa, pro-
duce di pil1 e meglio». Poi Di Pie-
tro diventa ancor piul perentorio:
«Stiamo completando il collega-
mento stradale Boffalora-Mal-
pensa e domani va al Cipe I'ap-
provazione del collegamento fer-
roviario tra 'hub e la Svizzera
(Arcisate-Stabio). Se volessimo
affossare Malpensanon cisarem-
mo impegnati per la realizzazio-
ne di queste operey.
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La richiesta degli imprenditori di EROmMeakeln alla Mobility Conference con la Cciaa Mi

Opere, avanti nonostante la crisi

Di Pietro: tavoli To-Lione e Milano. Marcegaglia: tempi certi

DI SIMONETTA SCARANE

he la crisi di governo

non fermi le opere e il

processo di infrastrut-

turazione del paese. E’
la preoccupazione degli impren-
ditori di e del
Nord Ovest (Assindustria To-
rino e Genova insieme nell’Os-
servatorio Oti che monitora le
infrastrutture nel macroarea
piu produttiva d’Italia) cui la
presidente Diana Bracco ha
dato voce, ieri, alla Mobility Con-
ference, organizzata con la Ca-
mera di Commercio di Milano.
«Bloccare le opere strategiche
significa tagliare fuori I'Ttalia
dai grandi flussi di merci e per-
sone: & come sbattere la porta in
faccia al futuro», ha dichiarato
la Bracco davanti a un Antonio
Di Pietro che da venerdi, dopo la
caduta del governo Prodi, & ri-
dotto a ministro delle infrastrut-
ture in carica solo per il disbrigo
dell’ordinaria amministrazione.
Dimezzato? Proprio per niente,
fa sapere, «Nessun canto del ci-
gno, perché cigno non mi sento».
E il leader dell’Italia dei valori,
liberato dalle ingessature dell’'ex
coalizione, ha spiegato alla pla-
tea degli imprenditori, nel suo
linguaggio colorito, che «per le
opere non basta scegliere e de-
cidere perché, poi, a bloccare la
politica del fare in Italia sono
una decina di persone, si conta-
no sulla punta delle due mani,
in nome di un falso ambientali-

gretario e neanche lui sapeva.
Allora ho scritto a Prodi perché
venga mantenuto 'impegno sul
tavolo per la Torino-Lione. Il ta-
volo ¢i sara, quando non lo so».
«La stessa cosa & successa con
il tavolo Milano», ha prosegui-
to Di Pietro ormai alterato dai
ricordi dell’ala estrema della ex
coalizione prodiana, «<un minuto
dopo la crisi di governo & stato
sconvocato anche il tavolo Mila-
no. Ma da chi? Dal solito solerte
funzionario. Allora ho scritto
una letteraccia e ’'ho mandata a

Prodi». «Il tavolo Milano va
riconvocato al piu presto.
Deve rimanere aperto»,
ha detto Di Pietro ormai
in un crescendo di fervore,
«F’ grazie al tavolo Milano
che & stato possibile supe-
rare gli ostacoli su Brebe-
mi, Tem, Pedemontanala
Monza Cinisello. . Abbia-
mo lavorato sodo con Formigoni,
Cattaneo. E ¢’ subito chi ci ha
visto dietro chissa quali incon-
fessabili interessi, hanno tirato
fuori la Compagnia delle opere,
gli imprenditori. Beh?, Che c’&
di strano? I lavori li fanno le im-
prese. Limportante & che non ci
siano mazzette e che le opere
vengano fatte bene». Il Di Pietro
pensiero & tutto qui: «Per le ope-
re ¢’@ un problema di consenso e
serve una rivoluzione culturale».
Questa & anche leredita per il
suo successore. «Le infrastruttu-

re vanno fatte ma
per farle & neces-

ziale dalla platea sul malgover-
no riguardo le infrastrutture, e
portandosi a casa i complimenti
del vice presidente di Confindu-
stria, Emma Marcegaglia, can-
didata alla poltrona di vertice
di viale dell’Astronomia quando
sara lasciata libera, a maggio, da

Luca Cordero di Montezemolo.
«Cercare di risolvere 1 problemi
di Milano equivale a risolvere in
parte i problemi del Paese» ha
dichiarato Emma Marcegaglia
nel suo intervento. Partendo dal-
la conferma del «rallentamento
dell’economia e dal riconosci-
mento di un problema serio di
competitivita delle imprese», la
vice presidente di Confindustria,
ha sottolineato la necessita diin-
vestire nelle infrastrutture per
ridurre il gap del Paese e di pro-
cedere sulla strada delle libera-
lizzazioni e delle privatizzazioni

anche nel settore ferroviario. Ha
fatto una ricognizione a 360° sui
problemi aperti: dalla necessi-
ta «di far convivere Malpensa
(vedi servizio a pagina 48) con
Fiumicino», ha detto, «al poten-
ziamento della logistica, dall'in-
vestimento in infrastrutture
autostradali e ferroviarie con la
necessita di completare la Tav
entro il 2009». Perché, ha sotto-
lineato Emma Marcegaglia, «il
tema delle infrastrutture & im-
portantissimo e molte partite si
giocano adesso», ha sottolineato
la candidata alla successione di
Montezemolo, «gli investimenti

smo. Dieci persone che fermano sario trovare il con- pubblici devono continuare a es-
il Paese. I nomi li faro nelle sedi senso attraverso il sere di una certa entita. La Fi-
opportune», Cosi, ha fatto sapé- dialogo con le popo- nanziaria 2008 ha aumentato la

re Di Pietro in cerca di alleanze
elettorali con chi condivide la
politica del fare « lavori per la

lazioni locali come
si sta facendo sulla
Torino-Lione. Ma

dotazione del 23%: & uno sforzo
ma non & ancora sufficiente. E 1
soldi pubblici ¢i vogliono, anche

Variante di Valico sull’Autostra- di fronte ai Ferren- in futuro. Ma} doyré crescere ar-
da del Sole, dovranno bloccarsi tino, agli Agnoletti chelap a.rtec1paz1ong del privati.
per lasciare passare 40 rospi € agliambientalisti E questo sara possibile solo in

che non sanno attraversare per
passare dall’altra parte». E non

basta. «Non aveva fatto in tem-
po a cadere il governo Prodi»,
ha rivelato Di Pietro in affanno
di passione, «che gia un minuto
dopo era stato annunciato che
era stato sconvocato il tavolo
sulla Tav Torino-Lione a Palaz-
zo Chigi. Ma chi I’ha sconvoca-
to questo tavolo? Io no, Prodi
neppure. Ho chiesto al sottose-

di turno che dicono
sempre solo no, ar-
riva il momento in
cui» , ha affermato
Di Pietro, do stato

deve farsi rispettare, con la for-
za, la forza della persuasione. E
in questo modo P'opposizione si
-prende la sua responsabilita».
«Non si puo giocare», ha concluso
Di Pietro, incassando applausi,
dopo qualche contestazione ini-

presenza di regole chiare, tem-
pi ristretti e procedure piu sem-
plici e tali da evitare il ripetersi
det veti incrociati sulle opere».
Al riguardo la Marcegaglia ha
annunciato l’elaborazione da
parte di Confindustria di una
proposta sulle procedure men-
tre il governatore della regione
Lombardia ha fatto sapere che
la regione sta per presentare
un progetto di legge per ridurre
liter delle opere.
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Su Malpensa, il presidente
dela Camera di commercio di
Milano, carlo sangalli, ha an-
nunciato incontro allargato in
programma per il 7 febbraio
«per chiedere garanzie precise
precise sul futuro dell’aeroporto
intercontinentale di Milano».

Diana Bracco e Emma Marcegaglia a destra, qui a fianco,
il ministro Di Pietro con il governatore Roberto Formigoni

prioutizsi o Fr, Autostrade in
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Malpensa, Di Pietro fa decollare il fronte lombardo

Il ministro sostiene l'ipotesi moratoria voluta da Regione, imprenditori e sindacati. Formigoni: subito it tavolo Milano

MILANO - Che la
fmset cultura del fare tipi-
camente lombarda scor-
ra anche nelle vene del
ministro delle Infrastrut-
ture Antonio Di Pietro
era gia chiaro da qual-
che mese. Precisamente
da quando lui, il presi-
dente della Regione Ro-
berto Formigoni e Fas-
sessore regionale alle In-
frastrutture Raffaele Cat-
taneo, si sono messi in-
sieme per dotare la Lom-
bardia delle opere indi-
spensabili al suo svilup-
po e al mantenimento
del ruolo di locomotiva
economica del Paese, E
ora Di Pietro non si tira
indietro nemmeno su
Malpensa. Gid durante
la riunione del Tavolo
Milano, neil giorni scor-
si, aveva sostanzialmen-
te sostenuto lipotesi di
meratoria richiesta dai
vertici della Regione e
poi appoggiata in pieno
sia dagli imprenditori
che dai sindacati. Teri lo
ha fatto pubblicamente

e da un palcoscenico -
quello della Mobility
Conference organizzata
da o Ca.
mera di Commercio di
Milano - su cui erano
puntati tutti i riflettori.

«Dove sta scritto che il

governo vuole affossare
Malpensa ? - ha detto il

{l ministro delle
infrastrutiure; «i
governo non vuole
aftossare I'aeroporto
¢he ha la capacita di
crescere e svilupparsi
anche senza Alitalia»

ministro Di Pietro - Il go-
verno vuole risolvere la
questione Alitalia, non
affossare Malpensa. Far
patire a Malpensa la cat-
tiva gestione di Alitalia
sarebbe un danno peg-
giore del male. Certo ser-
ve un tempo tecnico per
consentire a Malpensa

di poter vivere da scla».
Eccola, la moratoria, o
come I'ha chiamata Giu-
seppe Bonomi, presiden-
te Sea, «la sospensiva»
del piano Alitalia-Air
France sul taglio dei voli
intercontinentali da Mal-
pensa. «malpensa oggi
non & pit1 un satellite di
Alitalia - ha insistito Di
Pietro - . Produce di pin
e meglio. Deve poter ave-
re il tempo di trovare un
altro partner e crescera
con il mercato». Di Ple-
tro ci crede, insomma, e
¢i credono tutti i vertici
lombardi, a partire da
Formigoni che ieri, oltre
alla moratoria, e tornato
a chiedere anche I’«im-
mediata convocazione
del Tavolo Milano. 1l go-
verno - ha detto Formi-
goni - non pud lasciare
andare Alitalia senza
porre alcun paletto. E’
sbhagliato vendersi con
le mani e i piedilegati. E
il governo ha tutti i pote-
ri necessari per garanti-
re che la compagnia sia

venduta a quaicuno che
si impegna a favore di
un settore, quello del tra-
sporto aereo, che & in co-
stante ascesa e svilup-
po». Formigoni ha poi
sottolineato che «non
serve riempirci la bocea
di grandi parole come
hub, o aeroporto inter-
nazionale, serve perd
che siano mantenuti a
Malpensa collegamenti
internazionali e inter-
continentali diretti, men-
tre, al contrario, stanno
parlando di cancellare
in modo brutale i due ter-
zi dei voli internazionali
con 8 mila posti di lavo-
ro a rischio e danni di
15 miliardi nell'econo-
mia lombarda, che si tra-
ducono in un minor getti-
o fiscale di 600 milioni
di euro». Insomma, la
Lombardia non si arren-
de e il fronte della difesa
dello scalo varesino si al-
larga. Anche gli impren-
ditori milanesi lo hanno
ribadito con forza.
Emanuela Spagna
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33 Nel 2012 cento milioni di passeggeri in partenza dalla Brughiera

Il taglic dei voll su Malpensa si avvicina. Ma il numero  finiranno tutti questi progetti? E' una ricerca svolta dall
dei passeggeri & in costante crescita. Una contraddi-  universita Bocconi a dimostrare che Malpensa da sola
zione non da poco. copre il 63 per cento dei voli della Lombardia, contro il
Soprattutto se st considera che il conto alla rovescia 25 per cento di Linate e il 12 per cento di Orio al Serio.
per il taglio dei voli previsto da Air France scadra fra  Inun futuro prossime, con il nuovo piano di Air France,
due mesi esatti. Afarnotare, con cifre allamano, ilcon-  Malpensa si troverebbe invece a ridurre al 53 per cen-
trasto fra le decisioni prese dal Governo su Malpensa  to i voli settimanali, contro il 13 per cento di Linate e |l
e la realta dei fatti e l'assessore lormbardo afle Infrastrut- 15 per cento di Orio.

ture Raffaele Cattaneo. «Le scelte in corso - sostiens - A sostenere che «le difficolta di oggi possono diventa-
non sono comprensibili alla luce dei dati economici».  re una grande opportunita per domani» & if presidente
Da qgui al 2012 infatti it numero dei biglietti venduti a  della commissione Trasporti del Partamento europeo
Malpensa & destinato a passare dai 58 milioni diades-  Paolo Costa che, in un messaggio registrato trasmes-
so a circa 101 milioni. Idem per le merci trasportate,  so durante il convegno sulle Infrastrutture di Assolom-
che lieviteranno dalie 400mila tonnellate altanno diog-  barda, rileva un certo ritardo nella costruzione delie
giai due milioni di tonnellate fra sei anni. «Dove mande-  opere di collegamento con 10 scalo. «Le infrastrutture
remo tutti i passeggeri che arriveranno? - sichiede Cat-  intorno a Malpensa vanno potenziate - precisa - Lo
taneo - e come varra gestita la congestione aeropor-  scalo si trova in un punto strategico. E' evidente che
tuale?-. Malpensa, in base alle rilevazioni effettuate abbiamo confuso il tema della compagnia di bandiera
dallo studio Ambrosetti e dailuniversita Liuc di Castel- e dellhub da far decollare».

lanza, ¢! frova in un'area che cresce del sei per cento  Tenendo conto dei guadro europeo, il consigliere inca-
alfannc e a sua volta cresce pilt di Fiumicino e della  ricato per IEuropa di [XelemaeEter) Alessandro Spa-
media degli hub europei. da, aggiunge: «Togliere la possibilita di avere coliega-
Da qui al 2012 sarebhbero previsti 800 mitioni di euro di - mentl con il mondo preciude lo sviluppo di una zona
investimenti per sviluppare (o scalo, Per creare latanto  altamente produttiva. Serve quindi sapere al pil pre-
famigerata terza pista, per completare il terminal uno e sto guale sara il reale sviluppo di Malpensas».

per potenziare il terminal due sui voli low cost. Dove Maria Sorbi

Sopra Antonio Di Pietro con Diana Bracco, presidente di [ERQEINTEIGER e Carlo Sangalii, presidente defta Camera
di Commercio di Milano. Sotto il presidente della Regione Lombardia, Roberte Formigoni
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Emma Marcegaglia, vice presidente di Confindustria

«Inacce

i MILANO - «Mal-
i pensa non pud es-
sere abbandonata e de-
classata» e va evitato «il
piano attuale che signifi-
ca una riduzione di due
terzi dei voli e la perdita
di otto milioni di passeg-
geri in pochi mesi».
Emma Marcegaglia, vi-
ce presidente di Confin-
dustria, ribadisce Ia po-
sizione di viale dell’
Astronomia sullo scalo
milanese.

«In un territorio dove la
domanda cresce - ha
spiegato - non possiamo
accettare una scelta che
crea problemi enormi
per il nord e il paese».
Pur ammettendo che
non é compito di Confin-
dustria dare soluzioni,
la Marcegaglia ha ricor-
dato che «ci sono piani
alternativi a quelli di Air
France che vanno consi-
derati con attenzione».

Diana Bracco con Emma Marcegaglia

In particolare il vice pre-
sidente di Confindustria
ha accusato Air France
di non voler concedere
una maoratoria al taglio
dei voli da Malpensa se
non «di qualche mese».

Per la Marcegaglia la
contrapposizione Mal-
pensa Fiumicine non ha
senso in quanto c'é «spa-
zio per due aeropor-
ti».«Le soluzioni - ha
concluso - devono esse-

ttabile il declassamento»

re di mercato, nessuno
auspica soluzioni politi-
che».
A fare da eco alla Marce-
gaglia, anche Diana
Bracco, presidente degli
industriali milanesi,
che, con forza, ha ribadi-
to come quello di Mal-
pensanon sia un proble-
ma lombardo ma nazio-
nale. «E’ in gioco la
competitivita del Paese-
ha detto la Bracco - Mal-
pensa & un asset strategi-
co per far arrivare in Ita-
lia operatori e investi-
menti dall’estero. Gliim-
prenditori e il mondo
€CONOMICo NOT POSSONO
permettersi di tornare
indietro di dieci anni.
Senza dimenticare, poi,
idanni per il settore mo-
da e design. Occorrono
garanzie serie da parte
del governo sul futuro
dello scalo».

E.Spa.

Malpensa, Di ierofa declare i rontelombardo
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«Al margini dell’'Europa
se ci tolgono Malpensa»

Industriali e politici lombardi lanciano I’allarme su Air France
Grandi opere: passi in avanti, ma ancora troppe incertezze

dall’inviato
Dino Nikpalj

MILANO La verita, quella vera, la mette sul
tavolo Diana Bracco, presidente di EO0eE
(I'associazione degli industriali mi-
lanesi), senza troppi se e nessun ma: «Siamo
di fronte a un bivio, possiamo diventare una
grande regione d'Europa, un nodo del nuo-
vo capitalismo di reti, oppure una realta po-
polosa si, ma provincia d’Europa». Protago-
nisti o marginali: e la differenza la fa il fu-
turo di Malpensa, vero piatto forte della Mo-
bility conference organizzata da
e Camera di Com-
mercio milanese.

«RISCHI PER GLI INVESTIMENTI»

Un’occasione per parlare «del-
le non troppe luci e delle ombre
da dipanare nella situazione del-
le infrastrutture di questa parte
del Paese», prosegue la Bracco.
Quindi di treni, strade e autostra-
de, ma alla fine la lingua batte
dove il dente duole, e si torna
sempre sul futuro dell’hub (o
presunto tale) del Nord. Quello
che nei piani di Air France, so-
litario concorrente per la guida di Alitalia, &
destinato a perdere due terzi dei voli. «Non
possiamo tollerare di tornare indietro di un
decennio, chiediamo che vengano esamina-
te le proposte alternative». In primis quella
di Air One pii1 banche al seguito, con in te-
sta Intesa San Paolo: quella finanza del Nord
chiamata a raccolta per salvare Malpensa «e
gli investimenti stranieri in Lombardia». Che
ammontano a quasi il 40 per cento di quel-
li dell’intero Paese.

SERVE UNA SOLUZIONE DI MERCATO

E su questo punto non ¢’& nessuno che dis-
senta, proprio no. A cominciare da Emma
Marcegaglia, vicepresidente di Confindustria
e pronta a raccogliere il testimone dal pre-
sidente Luca Cordero di Montezemolo: «Mal-
pensa non pud né essere abbandonata né de-
classata. Confindustria c’g, le soluzioni de-
vono essere di mercato e non politiche». Ov-
vero trovare qualcuno che riempia il vuoto
lasciato da Alitalia: «Il tema della moratoria
¢ il tema minimo», chiosa la Marcegaglia.
E Giuseppe Bonomi, presidente Sea (societa
che gestisce Linate e Malpensa) indica una
scadenza di massima: «Per inizio 2009 po-
tremmo farcela». Senza Alitalia, che su Mal-

Marcegaglia:
«Malpensa non
puo essere
abbandonata».
Bonomi (Sew):
«Se ci danno
tempo potremmo
essere pronii
per inizio 2009»

pensa non ci ha comunque mai puntato: «<E
in questi anni rispetto al nostro vettore di ri-
ferimento abbiamo fatto miracoli, crescendo
del 9 per cento rispetto al 4 della media eu-
ropea». Ma questo ¢ il passato, il presente e
il glturo fanno paura: «<Mai successo che si
voglia svuotare cosi uno scalo e in una sola
stagione».

IL TICKET FORMIGONI-DI PIETRO

Insomma, & emergenza e il governatore Ro-
berto Formigoni sottolinea come «non si pos-
sa perdere un minuto di piti» invitando il di-
missionario governo «a riapri-
re subito il tavolo, la sua inerzia
& preoccupante. Il verorischio &
rimanere marginalizzati come
sistema Paese: bisogna fermare
le procedure di vendita di Alita-
lia, oppure vendere stabilendo
precisi paletti». E soprattutto to-
gliendo il pallino al management
Alitalia: «Non lo si pu incari-
care della vendita, perché si oc-
cupa solo di fare cassetta», attac-
ca Antonio Di Pietro, ministro del-
le Infrastrutture. E soprattutto:
«Malpensa non & un problema
varesotto o lombardo, ma nazio-
nale: e la sua sorte deve essere separata da
quella di Alitalia. Questa perde 1 milione di
euro al giorno, se deve fallire fal-
lira, se deve essere venduta la
venderemo, ma il ruolo di Mal-
pensa non deve essere toccato».
Poi il Tonino nazionale entra a
gamba tesa sul resto dei temi del-
la mattinata, ovvero il deficit in-
frastrutturale del Paese, sottoli-
neando (come aveva fatto Formi-
goni qualche minuto prima) co-
me «in Lombardia si sia speri-
mentato un metodo nuovo che
ha portato grandi successi». Ma
il problema & un altro, pitt com-
plesso dei fondi: «Quando le mi-
noranze vogliono bloccare ope-
re e infrastrutture ci vuole un confronto e poi
la scelta. E a volta lo Stato deve farsi valere
con la forza della persuasione, e per farlo ser-
ve unita tra maggioranza e opposizione».

deve

IL PROBLEMA DEI TEMPI DELLE DECISIONI
Concetto espresso in diverse forme nel cor-
so della mattinata. Da Carlo Sangalli, presi-
dente dell’ente camerale milanese: «I citta-
dini ci chiedono cantieri aperti e opere com-

Formigoni: «ll
governo riapra
subito il tavolo
delle tratiative.
Di Pietro: «La
sorte dello scalo

separatle da
guello di Alitalio»

pletate in tempi veloci cosi come veloci so-
no iloro confronti col resto del mondo». Ma
anche da Gian Maria Gros-Pietro, presidente
Aspi (Autostrade per F'Italia), con un passag-
gio molto significativo, di natura pecuniaria:
«Per le opere pubbliche servono risorse in-
genti e il mercato & pronto a sostenerle, a pat-
to che non sia cambiati i patti iniziali. Per-
ché & anche ’opacita di certi processi ad al-
zare i tassi d’interesse».

D’accordo la Marcegaglia: «Siamo contro
le imposizioni dall’alto, ma la dilatazione dei
tempi e della dialettica ¢ insopportabile. Van-
no definite procedure chiare e rigorose e tem-
pi certi di acquisizione del consenso e di cer-
tezza delle decisioni». Anche perché (fonte
Aspi) in Ttalia i costi del trasporto e della
logistica risultano superiori del 25 per cen-
to alla media dei Paesi Ue, le carenze del si-
stema comporta oneri di congestione quan-
tificabili in 7,5 miliardi e il tempo perso in
coda nelle principali strozzature autostrada-
li costano oltre 600 milioni I'anno. Questo
nonostante il rapporto Oti Nordovest {redat-
to dagli industriali milanesi, genovesi e tori-
nesi) registri «un 2007 di maggior dinami-
smo». Peccato solo che «le aspettative di av-
vio e prosecuzione cantieri sono state solo in
garte soddisfatte»: e soprattutto «le risorse

isponibili sono ancora distanti dai fabbiso-
gnireali», come dimostrano Anas e Rfi «che
nei principali documenti pro-
grammatori hanno esigenze fi-
nanziarie che superano di gran
hunga le dotazioni di spese auto-
rizzate».

1 PENDOLARI NEL MIRINO

Certo, poi ¢'@ anche un certo
malvezzo nella gestione delle ri-
sorse, e lo sottolinea Mauro Mo-
retti, amministratore delegato del
gruppo Ferrovie: «Non si puo
pensare ci spendere le risorse
scarse per soddisfare tutte le do-
mande estetiche e mai nessuna
funzionale». Ovvero, va bene
con la mitigazione ambientale, ma senza esa-
gerare: «La nostra priorita & I'alta velocita Mi-
lano-Brescia-Verona, ma non si puo avere tut-
1o se 1 soldinon ci sono». Ea proposito di sol-
di, dalle parole di Moretti non pare tirare aria
buona per i pendolari: «Non si pud continua-
re a pagare 50 un servizio che altrove costa
100. Noi facciamo impresa e non possiamo
farci carico di problemi che vanno risolti al-
trove». Si, ma dove?

essere
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