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Lombardia. Risorse incerte per I'alta capacita \ Piemonte. Asti-Cuneo in stallo da 2 anni
Milano-Verona, alt a Brebemi e Pedemontana  mail via libera del Cipe ¢ atteso per marzo

Nord-Ovest, opere ferme nel 2006

Ml rapporto Oti: legge obiettivo inefficace, ora bisogna decidere in fretta

www.ecostampa.it

Alessandro Arona

ROMA

s Unannonero perle grandiin-
frastrutture di mobilita nel Nordo-
vest. Nel2006siéregistrataunage-
nerale situazione di stallo
nellavanzamento dei progetti, ne-
gli iter approvativi, nei cantieri in
corso: ferme le nuove autostrade
lombarde, bloccata la Torino-Lio-
ne e la Asti-Cuneo, in alto mare le
tratte del corridojo 5 tra Milano e
Trieste ritardisulle ferroviedicon-
nessione al Gottardo, incognite sul
TerzovalicoAv. -

1 quadro eigiudizi emergono
dal 4° Rapporto Oti (Osservato-
rio territoriale infrastrutture), il
gruppodilavoro permanente co-
stituitodalle associazioni confin-
dustriali di Milano, Torino e Ge-
nova per monitorare le opere
prioritarie. Lo studio sard presen-
tato il 30 gennaio al' Mobility
Conference di Milano, e discus-
so in apertura con la presenza
dei tre presidenti Diana Bracco

(Assolombarda), Alberto Taz-
zetti (Unione Industriale Tori-
no) e Marco Bisagno (Confindu-
stria Genova).

Le responsabilita dei ritardi so-
no attribuite sia al vecchio che al
nuovo governo. Lalegge obiettivo,

LA RADIOGRAFIA

Eil lavoro annuale svolto
dalle associazioni industriali
delle tre Regioni

«Positivo 'aumento dei fondi
e la selezione delle priorita»

LE PROPOSTE

«Per uscire dall'impasse -
bisogna individuare criteri
oggettivi di selezione, gestire
il consenso e migliorare

i servizi per la logistica»

«seppur meritoria nelle intenzio-
nj, si ¢ mostrata meno efficace ri-
spetto alle attese proprio laddove
avrebbe dovuto sciogliere i nodi
principali», e ciog nella selezione
di un gruppo ristretto di priorita e
nellaccelerazione deitempi. Trop-
pe le opere inserite nel program-
ma, e «senza una valutazione eco-
nomicae trasportisticay.

Vengono considerati positivi
due segnali dati dal Governo Pro-
di: il forte aumento dei fondi perle
infrastrutture nella Finanziaria
2007 (253 miliardi intre anni, di cui
16,7 nel 2007, i1 40% in pitt rispetto
al2006)eladecisione diseleziona-
re un gruppo pitt ristretto di opere
prioritarie. Ma il Rapporto Oti, su
questo secondo aspetto, sostiene
che «& del tutto da verificarsi che
quest’attivita possa concludersiin
tempibrevi, e con scelteinfrastrut-
turali organiche».

Decisamente negativo il bilan-
cio del 2006 per la Lombardia. Sul

fronteferroviariogliuniciprogres-
sidallato procedurale e realizzati-
vo sisonoavutiper le ferrovie No-
vara-Malpensa-Seregno e Milano-
Mortaranonchéperlaprosecuzio-
ne dei lavori sulla Novara-Milano
dell’alta capacita. Ancora «incer-
tezze finanziarie, invece, conbloc-

per l'alta capacith Milano-Verona
elaconnessione ferroviariaal Got-
tardo (Seregno-Bergamo ¢ Chias-
so-Seregno)». Blocco totale per le
tre nuove autostrade, Milano-Bre-
scia(Brebemi), TemePedemonta-
na,anchese per febbraio & prevista
lasoluzione dei moltinodi aperti.
Bruschi stop anche per molte
opere di viabilitd nel milanese, co-
meil potenziamento della Provin-
cialePaullese, e soprattuttolaCas-
sanese e laRivoltana. Proseguono
invece nei tempi previsti i lavori
per il completamento del Passan-
teferroviariodiMilanoe ilquadru-
plicamento della Cadorna-Bovi-
sa. Per la fine del 2007 dovrebbe
aprire al traffico la superstrada
Malpensa-Boffalora e le connes-
sionistradalialla Fiera.In Piemon-
te & stato soprattutto I'anno dello
stop alla Torino-Lione. Oti solle-
cita perd una migliore gestione
del consenso sul territorio, «at-
traverso procedure chiare e tra-
sparenti», e il buon lavoro fin qui
svolto da Osservatorio tecnico e
Conferenza di servizi fa sperare
per il 2007 di arrivare all’avvio
della fase operativa. Stop anche
alla Asti-Cuneo, fermadaduean-
ni dopo la gara in project finan-
cing:mail vialiberadel Cipe &an-
nunciato entro febbraio/marzo.

co dell’avanzamento progettuale,

Sono stati terminati a febbraio

20061lavorisullatratta Av/AcTo-
rino-Novara, mentre proseguono
quelli sulla Novara-Milano, la cui
ultimazione & prevista per luglio
2000. Il completamento del Pas-
sante ferroviario di Torino & slitta-
todal2010al2011. In Liguriaimpor-
tanti progressiperil potenziamen-
todeiporti,aSavonaeLaSpeziain
particolare, mentre per le ferrovie
cisono pesanti incognite: il poten-
ziamento del Nodo di Genova {623
milioni) &statoapprovato dal Cipe
il29marzo 2006 malagarad’appal-
to non arriva. Approvato dal Cipe
anche il progetto definitivo del
Terzo Valico, ma il nuovo Gover-
noelastessaFssembranovolerrin-
viarel'opera.Perilraddoppiodella
Genova-Ventimigliailavoriprose-
guono solo sulla prima delle due
tratte mancanti. Ancora fermo il
progetto della gronda autostrada-
le di Ponente. Quattro le proposte
per uscire dall'impasset 1) elabora-
re un Master Plan delle priorita,
conlogica trasportistica e oggetti-
vi criteri di selezione; 2) gestire il
consenso: 3) superare Ialibi finan-
ziario, perché strumenti finanziari
anche innovativi per trovare le ri-
sorse ¢isono; 4) migliorare i sexvi-
zi per lamobilita elalogistica.

www.otinordovest.it
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., -annunciato entro febbraio/marzo.

Lombardia

s Blocco dell’'avanzamento
progettuale dell’Alta capacita
Milano-Veronaedella
connessione ferroviariaal
Gottardo (Seregno-Bergamoe .
Chiasso-Seregno)

= Bloccototale delle autostrade
‘Milano-Brescia (Brebemi), Teme
Pedemontana .o

w Brusco stop al potenziamento
della Proyinciale Paullese, della
Cassanese e dellaRivoltana

Piemonte S

# Installoaltavelocita

ferroyiaria Torino-Liene ... .0 -
Jautostrada Asti-Cuneo &ferma |

tla dueannidopo la garain project

financing ma il via libera del Cipe &

“u Ilcompletamento del Passante
ferroviario di Torino & slittato dal
2010al2011

Liguria

u Il potenziamento delNododi
Genova (623 milioni)éstato
approvatodal Cipeil29 marzo
2006 ma la gara d’appalto non
arriva

w Approvatodal Cipeancheil
progetto definitivo del Terzo
Valico, mailnuovo Governoela
stessa Fs sembrano voler rinviare
lopera

# Perilraddoppio della
Genova-Ventimigliailavori
proseguono solo sulla primadelle
duetratte mancanti

= Ancora fermoil progetto della
gronda autostradale di Ponente

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non

riproducibile.

Pag. 3

www.ecostampa.it

043915



2 I RES

paa  28-01-2007
Pagina 1 7
Foglio 1 f 2

«I1 Nord ha fame di mobilita»

«Trasferire risorse dalla spesa corrente agli investimenti nelle infrastrutture»

Marco Morino

gz Anche la pazienzahaun limi-
te. E gli imprenditori, in partico-
lare quelli del Nord, su una que-
stione importantissima come le
infrastrutture sono proprio sul
puntodiperderla. «Lascarsitadi
risorse finanziarie non deve di-
ventare un alibiy, afferma con
forza Diana Bracco, presidente
di Assolombarda (P’associazione
degliindustriali milanesi), che in-
vitail Governoa compiere scelte
coraggiose: «E necessario spo-
stare risorse dalla spesa corren-
te agli investimenti infrastruttu--
rali. Questo Paese deve guardare
avanti, pensando al futuro e ai
giovani».

DianaBracco (65 anni) antici-
pa al Sole-24 Ore le richieste
che, a nome delle imprese, pre-
senterd domani e dopodomani
ai ministrj presenti allaMobility
Conference di Milano promos-
sadaAssolombardae Cameradi
commercio. Al meeting su tra-
sporti e infrastrutture interver-
ranno tra gli altri Alessandro
Bianchi, Antonio DiPietroeLin-. -
daLanzillotta,

Dottoressa Bracco, con qua-
le umore si accosta alla confe-
renza sulla mobilita?

Con la determinazione di
mantenere alta l'attenzione su
una questione cruciale peril Pae-
se e con la volonta di strappare
dai decisori, nazionali e locali,
impegniprecisi.

11 quadro perd, come rileva
Posservatorio Oti sulle infra-
strutture (si veda Il Sole-24
Oredel 21\gennaio), restascon-
fortante, E preoccupata?

Si molto, ma non dobbiamo

perdere lafiducia. Segnali dibuo-
navolontaalivello nazionale, re-
gionale e Jocale ci sono. Ma buo-
na volonta e consapevolezza dei

problemi non bastano: serve an-
chelaquantita, cio¢ 'impegno fi-
nanziario. In ogni caso la Finan-
ziaria 2007 ha fatto un passo in
avanti négli stanziamenti per le
infrastrutture, mettendo a dispo-
sizione nel triennio 2007-2009
25,3 miliardi complessivi. Lorico-
nosciamo, ma c¢ivuol ben altro.
Qual & il prossimo passo da
compiere?
.Passare da una lista indistinta
a un vero programma di opere.
Inoltre, bisogna definire con pre-
cisione tempi, costi e soggettire-

sponsabili per le diverse opere e
fasirealizzative. L'altro nodo ba-
silare & quello del consenso, da
acquisire pero in modo compati-
bile conlanecessitadirealizzare
le opere chiave in tempi coerenti
con quelli degli altri Paesi euro-
pei. Ho appena letto che, mentre
da noi 'Alta velocita sta proce-
dendoapassodilumaca, Francia
eInghilterra costruiscono il tun-
nel sotto la Manicain sette anni.

A suo avviso, quali sono le
priorita?

Innanzituttole grandi direttri-
ci transeuropee, Nord-Sud ed
Est-Ovest. Chi dice no o chi ral-
lentale decisioni, ad esempio sul-

laTav Torino-Lione e sul Corri-
doio s, nonfagliinteressidell’Ita-
lia. L’asse Est-Ovest del’Alta ca-
pacita ferroviaria deve passare
sottole Alpise nonvogliamo che
I'Italia resti tagliata fuori dalle
grandi reti europee. Al pari del

LE PRIORITA
«Realizzare le grandi

direttrici transeuropee:

dalla Torino-Lione

ai corridoi Nord-Sud»

I RISCHI DELLA PARALISI
«Fermare questi progetti

significa bloccare
lo sviluppo del Paese

e

non pensare ai giovani»

Corridoio § sono strategici an-
che gli assi Genova-Rotterdam e
Berlino-Verona-Palermo. L'Fu-
ropa non aspetta: esistono pro-
getti cdncorrenti che potrebbe-
ro escluderci dalle grandi reti di
trasporto europeo, come l'asse
ferroviario Nord-Sud Gibilterra-
Stoccolma, o quello trasversale
Parigi-Stoccarda-Vienna-Buda-
pestsoprale Alpi.

Perchéil malessere del Nord
produttivo sul fronte delle in-
frastrutture & cosi evidente?

11 nostro territorio & uno dei
motorid’Europae senzacollega-
menti rischia di perdere la sua
centralita. Cito solo un dato: nel
2005negli aeroporti del Nord Ita-
lia sono transitate 634mila ton-
nellate di merci, pari al 77% na-
zionale. Il Nord ha fame di infa-
strutture per il trasporto.

Aproposito diaeroporti: do-
mani si chiude il bando per
I’Alitalia. Quali prospettive ci
sono per Malpensa?

Ribadisco che. Alitalia non
pud non puntare su Malpensa.
L’aeroporto lombardo movi-
mentail44% dei passeggericom-
plessivi trasportati da Alitalia
nelmondo.Io credo che Malpen-
sa debba e possa continuare a
svolgere un ruolo trainante
allinterno del quadro naziona-
le. Bastano pochi numeri per dir-
lo: il 46% dei passeggeri italiani
siconcentra infatti nel Nord Ita-
lia; il traffico passeggeri del
NordItalia passera, nel giro dii6
anni, da 49 milioni nel 2004 a101
milioni nel 2021. A mio avviso la
ricorrente contrapposizione Mi-

lano-Roma & malposta. La nuo-
va Alitalia, infatti, potrebbe con-

centrare su Malpensa il traffico
business e sviluppare su Fiumi-
cino lattivita turistica in modo
complementare.

Anche i progetti per le auto-
strade milanesi (Pedemonta-
na, Brebemi e nuovatangenzia-
lediMilano) faticano adecolla-
re.Cosanepensa?

La Finanziaria ha previsto dei
fondi per la Pedemontana, ma
preferiamo restare cauti vista
I'entita dello stanziamento (un
miliardo e 9o milioni di euro, di-
stribuito in unarco temporale di
15 anni, ndr). Sulla Brebemi sia-
moinattesadiunaschiarita. Spe-
riamo che il ministro Di Pietro ci
portidelle buone notizie.

Eppure Milano, che ambisce
a ospitare ’Expo 2015, non pud
restare al palo...

L’Expo éun progetto diimpor-
tanza nazionale nel quale anche
il Governo, candidando Milano,
ha dato prova di credere. E un
obiettivo per cui Assolombarda
si sta impegnando al massimo,
perché avrebbe ricadute econo-
miche notevoli e attiverebbe un
numerosignificativo dinuovi po-
stidilavoro. Il nesso conlasitua-
zione dei metro e delleinfrastrut-
ture é evidente. Nel 2008 dovre-
mo dimostrare che Milano & pill
attrezzata di Izmir per accoglie-
rel’Expo.

Cosa pensa del Fondo infra-
strutture tenuto a battesimo
martediscorso dal ministro Pa-
doa-Schioppa?

Ciauguriamo cheil Fondo pos-
sa concorrere alla risoluzione
deinodifinanziari, e che sarapre-
sto fugato ogni dubbio sull’ambi-
to di competenza e sulle modali-
tadiintervento.
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INTERVISTA

DianaBracco | Presidente Assolombarda

. /

Diana Bracco, presidente degli imprenditori milanesi

N ritardo italiano .

# I gap infrastrutturale nel settore autostradale

Abitanti (m(n) Km autostrade

min ab.

Rete autostradale (Km)

Francia

Spagna
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Nuove strade, I"allarme degli imprend

“Progetti allo stadlio preliminare, cantierifermi. troppa burocrazia”

GLI imprenditori lanciano 'allarme in-
frastrutture: «Troppi ritardi sulle grandi
opere. La maggior parte sono ancora al
progetto preliminare e i pochi cantieri
aperti sono bloccati dalla burocrazia».
Questo lo spietato verdetto del rapporto
Oti-Nordovest, curato dall’osservatorio
territoriale sulle infrastrutture, che sara
presentato domaninel corso dell’annua-
le due giorni della Mobility conference
exhibition, organizzatadaAssolombarda
e Camera di Commercio sul tema della
gestione della mobilita nella citta metro-
politana e delle infrastrutture necessarie
percompeterein Europa (presenti, tra gli
altri, i ministri delle Infrastrutture Anto-
nio Di Pietro, dei trasporti Alessandro
Bianchi, degli Affari regionali Linda Lan-
zillotta e i governatori di Lombardia, Ve-
neto e Friuli Venezia Giulia, Roberto For-

migoni, Giancarlo Galan e Riccardo Tlly).

Le conclusioni del rapporto parlano
chiaro: «Se nel 2005 per la Lombardia si
erano fatti passi procedurali decisivi per
I'avanzamento di molti progetti, il 2006 &
stato caratterizzato daunsostanziale fer-

mo, rispecchiandolasituazione generale
di incertezza determinata dalla carenza
delle risorse. Sul fronte ferroviario, gli
unici progressi si sono avuti per 1'avvio
della Novara-Malpensa-Seregno e Mila-
no-Mortara, ma sulla nuova linea ad alta
CapacitaMilano-Veronachedovracolle-
garsi al nuovo tulle del Gottardo & ancora
tutto fermon».

Le cose non vanno meglio perle nuove
autostrade, nonostante il governo abbia
gia stanziato nella Finanziaria il primo
miliardo in quindici anni per far partire i
cantieri.In sostanza, Pedemontana, Bre-

bemielaTem,lanuovatangenzialeester-
na Est, sono ancora un miraggio. Secon-
do il rapporto degli imprenditori, infatti,
«gli unici progressi, ad oggi, riguardano
I’'avanzamento delle procedure per 'ac-
cessibilitaal centrointermodale diSegra-
te, il completamento di alcuni lotti per
I’accessibilita al nuovo polo fieristico di
Pero-RhoedellaMalpensaBoffalora. An-
cora da completare i collegamenti con
Thub lombardo, mentre i cantieri della
Pedemontana, se tutto va bene, partiran-
no solo trasette anni. Senza contareil no-

do ancora tutto da sciogliere del no di al-
cuni del’hinterland alla nuova Tangen-
ziale esterna. E gli ostacoliancorasul per-
corso della nuova direttissima Milano-
Brescia. Il presidente di Brebemi spa
Francesco Bettoni comunque & ottimi-
sta: «Grazie alle risorse garantite da Ban-

ca Intesa, il problema degli extra costi &
completamente risolto. Nonostante al-
cuni veti isolati, si &€ avviato un percorso
che dovrebbe consentirci entro la prima-
vera di aprire i primi cantieri. Siamo gli
unici che possiamo contare su un finan-
ziamento cash gia disponibile di 250 mi-
lioni dieuro».

Anche 'assessore regionale alle Infra-
strutture Raffaele Cattaneo non ha dub-
bi: «La svolta c’¢ stata gia negli ultimi sei
mesidel 2006, nel cambiamento dimeto-
do enelrapporto conil governo eil mini-
stro Antonio Di Pietro. Ora, nessunc po-
tra piu scappare. Certo rincorreremmo
una chimera se continuassimo a pensare
che quei soldi arriveranno dallo Stato.
Dobbiamo creare regole pili certe in gra-
do di dare pil1 garanzie al mercato».

(a.m.)

Brebemi, Teme “Lasvolta j};lbzigmo
c’estata Lfondna
Pedemontana nesd it primavera
restano lontane seimesi ;lvza ai
Ancora carenti del 2006 o

1collegamenti
con Malpensa

Raffaele
Cattaneo

Francesco
Bettoni

strade, I"allarme de;
ller stadic ir i
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|Brebemi

Pedemontana

ITem

Anas, ministero delle Infrastrutture
e societa concessionaria hanno
raggiunto solo nelautunno del 2006
Faccordo per la copertura degli
extracosti. Manca ancora la
formalizzazione del nuovo testo

di convenzione, decisivo per 'avvio
del progetto definitivo. i costo
complessivo dell'opera é stimato

in 1,6 miliardi

Nodo metropolitano milanese |

Avrebbero dovuto aprire i cantieri per
Vinterramento della strada provinciale
Villa di Monza, ma 'Anas ha revocato
Pappalto alla societa vincitrice

e bisognera rifare la gara

Nonostante if via libera del Cipe la
pubblicazione sulla Gazzetta ufficiale
& avvenuta solo if 23 novembre
2006; manca il progetto definitivo,
anche se il governo ha gia stanziato
1.2 miliardiin 15 anni dei 2.7
miliardi richiesti

| Cipe ha approvato nel marzo

del 2006 il progetto preliminare, ma
manca ancora I'accordo con Anas

sul piano finanziario per indire la gara
e resta da sciogliere il nodo delle
risorse pubbliche e del consenso

sul territorio. [l costo complessivo
edi 1.7 miliardi

Superstrada
Malpensa-Boffalora/A4

Collegamento Magenta-
tangenziale ovest di Milano:

in un primo momento i lavori
avrebbero dovuto concludersi a fine
2006, successivamente erano stati
posticipati a ottobre 2007, attualmente
fa conclusione & prevista

per la primavera del 2008

Fonte: OsServatorio territoriale infrastrutture, Assolombarda

| potenziamenti delle strade
Vigevanese e Albairate-Milano

e la realizzazione della circonvallazione
di Abbiategrasso, if Cipe

ha approvato solo in via

"interlocutoria” il progetto
preliminare

Gardone
val Trompla

Variante alla strada
del Sempione

Il progetto preliminare & fermo al Cipe

Strade provinciali Rivoltana
e Cassanese

| progetti di ampliamento per i lotti
inseriti tra le opere accessorie
di Brebemi sono fermi

Fiera di Rho-Pero

La realizzazione di tutte le opere
stradai di collegamento
¢ in forte ritardo

CeFLMBIRL it

L’OBIETTIVO

Chi costruisce una
strada non puo
limitarsi a gettare una
colata di cemento
Deve pensare a servizi
che servano alle
comunita locali

0

Sapelli: “] finanziamenti non bastano
Eagliimprenditori manca coraggio’
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LECO DI BERGAMO

Grandi strade in panne:
la denuncia degli industriali

Assolombarda: le infrastrutture bloccate da vincoli politici e finanziari
«Brebemi1? Manca ancora un testo di convenzione per il piano definitivoy

www.ecostampa.it

M I saldo € in rosso. La
realizzazione delle infra-
strutture nel Nord viaggia
a passo di lumaca, e la
conferma arriva dal Rap-
porto Oti Nordovest che
sara presentato oggi e do-
mani a Milano in occasio-
ne della Mobility Conferen-
ce Exhibition, il tradizio-
nale appuntamento orga-
nizzato da Assolombarda
e Camera di Commercio di
Milano.

Una due giorni ricca di
spunti e dati sulla situa-
zione infrastrutturale (cro-
nica) della parte piti svilup-
pata del Paese: ci saranno
ministri, governatori, espo-
nenti politici, del mondo
accademico e dell’econo-
mia. Il Rapporto Oti & uno
studio curato da Assolom-
barda (gli industriali mila-
nesi) e le associazioni in-
dustriali di
Torino e Ge-
nova che da
qualche an-
no si preoc-
cupano di
monitorare
passo dopo
passo la si-
tuazione in-
frastruttu-
rale, pur-
troppo sen-
za registrare grandi novita
di sorta.

Nel corso del 2006 si &
difatti registrata solo la
prosecuzione dei cantieri
gia avviati: nello specifico
il completamento della li-
nea ad Alta capacita Tori-

no-Milano e la quarta cor-
sia dell’A4, tra 'altro con
«significativi ritardi» segna-
la lo studio. Per il resto,
tutto fermo, con l'eccezio-
ne dell'approvazione defi-
nitiva da parte del Cipe del
progetto del nodo ferrovia-
rio di Genova e del Terzo
valico, ovvero del Piano re-
golatore portuale di La
Spezia.

Decisamente poco, e gli
industriali lanciano l'allar-
me: «Progetti essenziali so-
no rimasti sostanzialmen-
te bloccati da un intreccio
di vincoll di natura politi-

ca e finanziaria». E anco-
ra: «Sono sostanzialmente
fermi i diversi progetti in-
sistenti sui nodi metropo-
litani, in particolare per
quanto riguarda il sistema
autostradale e in genere
della viabilita». Qualche
esempio ha nomi cono-
sciutissimi, per esempio
Brebemi: «Manca ancora
la formalizzazione del nuo-
vo testo di convenzione,
propedeutico all'avvio del
progetto definitivo». Anche
se Anas, ministero delle In-
frastrutture e Brebemi
avrebbero raggiunto I'ac-
cordo per la copertura de-
gli extracosti. Qualche spi-
raglio in piti per Pedemon-
tana: «Seppure con qual-
che ritardo nel 2006 sono
state risolte alcune criti-
cita». E il 19 febbraio si fir-
ma '’Accordo di program-

ma. Mentre

per la Tan-

genziale est
esterna di
Milano «si
devono
sciogliere
ancora i no-
dilegati alle
disponibi-
lita delte ri-
sorse finan-
ziarie pub-
bliche e al consenso del
territorion.

Una situazione di stal-
1o (che nelle infrastrutture
vuol dire fare il passo del
gambero) che preoccupa
Diana Bracco, presidente
di Assolombarda: «Troppi
ostacoli bloccano 'apertu-
ra dei cantieri. Troppo
spesso la realizzazione del-
le grandi opere si scontra
con il composito partito del
"non fare”. Chi dice no o
chi rallenta le decisioni
non fa gli interessi dell'lta-
lia». Con un esplicito rife-
rimento all’Alta capacita
ferroviaria: «L'asse est-ove-
st deve passare sotto le Al-
pi se non vogliamo che 1'1-
talia resti tagliata fuori dal-
le grandi reti europees. E
alle tre autostrade lombar-
de: Devono essere fatte
subito se vogliamo vincere

la sfida dell'Expo 2015 a
Milano». E in generale se si
vuole assicurare una mo-
bilita quanto meno decen-
te alla Lombardia.
Drastico Carlo Sangalli,
presidente della Camera di
Commercio di Milano: «1
nostro territorio € uno dei

motori d’Europa ed espri-
me una domanda di mobi-

lita a fronte della quale la
nostra infrastrutturale é
ancora insufficiente. Per
questo riteniamo che sia
essenziale richiamare nuo-
vamente l'attenzione sui
temi della mobilita, delle
infrastrutture e del siste-
ma aeroportuale italiano:
Stato, Regioni, enti locali e
gli stessi privati devono in-
vestire massicciamente
nelle infrastrutture per la
mobilita e devono farlo
partendo dall’area milane-
se»,

Nell'attesa Assolombar-
da e I'ente camerale mila-
nese lanciano qualche ri-
cetta per uscire (o almeno
provarci) dallimpasse: dn-
nanzitutto, occorre la de-

finizione di un programma
funzionale e operativo del-
le infrastrutture priorita-
rie, passando dalla logica
della lista a quella del pro-
gramma. In secondo luo-
go, & necessario risolvere i
vincoli finanziari attraver-
so il ricorso massiccio al
coinvolgimento di capitali
privati e I'introduzione di

politiche fiscali pit: rispon-
denti ai bisogni del territo-
rio». Infine «& fondamenta-
le affrontare e gestire cor-
rettamente il consenso, at-
traverso procedure chia-
re e trasparenti e la pre-
cisa delimitazione del cam-
po sul quale il consenso
deve essere ottenutos.
Dino Nikpalj
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